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1 ORGANISATION UND ABLAUF DER PLANUNG

1.1 Pflicht zur Nutzungsplanung

Rechtliche Grundlagen Gemdss § 12 Abs. 1 der kantonalen Strassenverordnung vom 15. September 1999
(StrV, SRSZ 442.110) unterstehen Hauptstrassen der Planungshoheit des Kan-
tons.

Der Kanton plant Strassen nach dem Verfahren fiir den Erlass kantonaler Nutz-
ungsplane (88 10 ff. des kantonalen Planungs- und Baugesetzes, PBG, SRS?
400.100).

1.2 Zustandigkeiten

Baudepartement flir Aufgrund von § 10 Abs. 1 des kantonalen Planungs- und Baugesetzes vom 14. Mai
Erlass zustandig 1987 (PBG, SRSZ 400.100) ist das vom Regierungsrat bezeichnete Departement
befugt, Nutzungsplare mit den zugehérigen Vorschriften zu erlassen.

Gemass § 6 der Vollzugsverordnung zum Planungs- und Baugesetz vom 2. Dezem-
ber 1997 (VWzPBG, SRSZ 4C0.111) wird als zustandiges Departement fiir den
Erlass von kantonalen Nutzungsplanen gemass Strassengesetzgebung das Baude-
partement bestimmi.

Baudepartement fiir Aufgrund von § 7 VVzPBG gilt betreffend Verfahren und Koordination:
Verfehren und Koordina- Das Baudepartement bzw. die zustindige Stelle erarbeitet die Planentwirfe und
tion zustandig sorgt fiir die Koordination, indem es namentlich:
a)  verfahrensieitende Anordnungen trifft,
b} umiassende Stellungnahmen einhiolt. und
¢} fireine inhaltliche Abstimmung sorgt

Projektierung und Aus- Zusténdig flir die Projektausarbeitung auf der Basis des beraits vorliegenden Vor-
fihrung projekts, flir die Projektauflage sowie fiir den Landerwerb ist der Kanton Schwyz,
vertreten durch das Baudepartement/Tiefbauamt. Grundlagen fiir die Projektierung
und Ausfilhrung der geplanten Strassen bilden die einschiagigen VSS-Normen
(VSS = Schweizerischer Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute).

Fur den Abschnitt 1 der Sudumfahrung wurde vom Tiefbauamt ein Vorprojekt aus-
gearbeitet mit Stand vom 17.07.2009,

XNBKBAZT2 Kanton Schwyz TBANZA NIP Sudumialiung Kussnachi Barichtahlencht kNP Abscinit 1.doc
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1.3 Verfahren der kantonalen Nutzungsplanung

Das Verfahren der kantonaten Nutzungsplanung sieht wie folgt aus:

Entwurf ©

Stellungnahme .

Offentliche Auflage o

Einsprache .

Beschwerde .

Erfass .

Erarbeiten des Entwurfs zum kantonalen Nutzungsplan durch das Baude-
partement bzw. die zustindige Stelfe

Stellungnahme beim Bezirksrat des Bezirks Kiissnacht (§ 11 Abs. 1 PBG)

Offentliche Auflage (30 Tage) unter Bekanntgabe im Amtsbiatt. (§ 11 Abs. 2
PBG}

Einsprachenméglichkeit durch Bezirk und wer durch den Nutzungsplan in
seinen Interessen beriihrt ist, beim zustandigen Baudepartement. (§ 11 Abs.
3 PBG)

Einsprachemdgiichkeit durch juristische Personen, die zum Zeitpunkt der
Rechtsmitteleingabe ihren statutarischen Sitz nachweislich seit mindestens
10 Jahren im Kanton Schwyz haben. Zudem missen sich diese statutenge-
mass zur Hauptsache dem Natur- und Heimatschutz oder verwandten, rein
ideellen Zwecken widmen. {§ 11 Abs. 4 PBG)

Gegen Einspracheentscheide sind die Rechtsmittel gemiss Verordnung (ber
die Verwaltungsrechispflege zuldssig (§ 11 Abs. 3f PBG)

Der kantonale Nutzungsplan wird durch das zustandige Baudepartement er-
lassen (§ 10 Abs. 1 PBG, § 6 VVzPRQG).

XABKENZT2 Kanton Schwyz TBANZA NP Sudumfabiung Kussnache\Benchte\Bericht kAR Abschnia 1.doc
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2 AUSGANGSLAGE

2.1 Rahmenbedingungen

2.1.1 Bisherige Entwicklung

Das Zentrum von Kiissnacht am Rigi mit seinem historischen Ortskern wird bereits
seit geraumer Zeit stark vom Verkehr belastet. Dabei wird die stetige Zunahme des
grtlichen und regionalen Verkehrsautkommens von einem ausgeprégten touristi-
schen Verkehr (iberlagert. Die negativen Auswirkungen auf die Lebensqualitat und
die Verkehrssicherheit sind offenkundig, der Knoten am Hauptplatz ist regelmaissig
berlastet. Aus diesen Griinden erachten sowohl der Bezirk Kiissnacht als auch der
Kanton Schwyz eine nachhaltige Verkehrsentlastung, welche gleichzeitig die Er-
reichbarkeit von Kiissnacht als regionales Wohn- und Geschaftszentrum sicherge-
stellt, als wichtig,

Wahrend fiir den regionalen Verkehr von und nach Luzern / Meggen seit einigen
Jahren eine Nordumfahrung mit einem kurzen Tunnel unterhalb des Produktions-
areals der Firma Baer als Kernstlick besteht, bedarf es fiir die Verkehrsstréme von
und nach Greppen, Weggis und Vitznau einer umfasseaden zusitzlichen Mass-
nahme. Aus diesem Grund hat das Tiefbauamt des Kantons Schwyz zusammen mit
einer Arbeitsgruppe des Bezirks Kiissnacht in den Jahren 1996 und 1997 das
Projekt fir eine Sidumfahrung erstellt (die damaiige , Variante Kurz*). Eine seit
1999 vorliegende Zweckmassigkeitsbeurteilung (ZMB) zeigt, dass mit der Stidum-
fahrung eine substantielle Verbesserung der Nutzwerte erreicht wird. Das Bundes-
amt flir Strassen (ASTRA) hat das Projekt nach Kenntnisnahme der ZMB in einer
Steflungnahme zum Subventionsgesuch positiv beurteilt,

Aus verschiedenen Grinden haben sich Bezirk und Kanton im Jahre 2002 ent-
schieden, das Projekt hinsichtlich Nutzen und Zielerfillung noch einmal zu iiber-
prifen, insbesondere auch upter der Beriicksichtigung der Aspekte ,Mensch®,
woiedlung” und ,Umwelt". Das vorliegende Vorprojekt ist das Ergebnis der ent-
sprechenden Vergleichswertanalyse.

Das Vorprojekt fir den 1. Abschnitt (Ebnet-Rabmatt) konnte im Sommer 2007
abgeschlossen werden. Fiir die weitere Projektierung wurde den Kiissnachter
Stimmbiirgerinnen und Stimmbirger ein Planungskredit unterbreitet. Die Vorlage
wurde jedoch im November 2007 abgelehnt. Gleichzeitig wurde eine Einzelinitiati-
ve eingereicht, die die Projektierung und den Bau der gesamten Sudumfahrung
(Ebnet-Breitfeld) vertangte. Um zur Einzelinitiative Stellung nehmen zu kénnen,
liess der Bezirksrat in einer Vergleichswertanaiyse verschieden lange Varianten
prifen. Aufgrund der gepriiften Kriterien schnitt die Variante D am besten ab. Sie
basiert im Wesentlichen auf der Kantonsvariante von 2007, schlug jedoch andere
Anschlussknoten (Rabmatt, Zentrum) vor, um die Fahrweise zu beschleunigen und
damit die Wirksamkeit der Urmfahrung zu verbessern., Mit der Zustimmung der
Klssnachter Stimmberechtigten im Juni 2008 zur Einzelinitiative erhielt der Be-
zirksrat den Auftrag, auf der Basis der Variante D ein Bauprojekt flir die gesamte
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Stidumfahrung - d.h. fiir den 1. und den 2. Abschnitt - ausarbeiten zu lassen und
anschliessend der Bezirksgemeinde die entsprechenden Baukredite vorzulegen.

Aufgrund des unterschiedlichen Projektierungsstands wurde fir die Frarbeitung
der Vorprojekte und des kantcnalen Nutzungsplans fir den 1. und 2. Abschnitt ein
gestaffelter Zeitpian gewdhit, Deshalb wurde vorerst das bestehende Vorprojekt
2007 fir den 1. Abschnitt hinsichtlich der gednderten Knotenanschlilsse ange-
passt und vorliegend abgeschlossen.

Fur den 2. Abschnitt wird vorerst eine Machbarkeitsstudie durchgefithrt. Dabei
werden die Linienfiihrung, der Schutz von Siedlung und Landschaft sowie die Kos-
ten optimiert. Anschliessend wird auch fir diesen Abschnitt das Nutzungsplanver-
fahren durchgefiihrt.

Ebenfalls in Vorbereitung flir die Auflage des Nutzungsplans ist die Verbindung
zwischen Zuger- und Artherstrasse. Diese Verbindungsstrasse ist ein erweiterter
Bestandteil des Verkehrssystems Sudumfahrung. Der Nutzungsplan dieses Stras-
senabschnitts wird in einem separaten Verfahren dffentlich aufgelegt. Die Verbin-
dung zwischen der Zuger- und der Artherstrasse soll auch gebaut werden, fails der
Balkredit fir die Sidumfahrung abgelehnt wiirde.

2.1.2 Das Konzept der SUdumfahrung

Die Stdumfahrung Kiissnacht ist Teil des schweizerischen Hauptstrassennetzes:
«  Weggis - Greppen — Kiissnacht - Zug

o Weggis - Greppan ~ Kiissnacht — Luzern

* Kissnacht via A4 Richtung Zirich / Basel / Bern

Der Verkehr in Kissnacht am Rigi ist hauptsachlich Crts-, Regional- und Freizeit-
verkehr. Die Verkehrsanteile betragen:

¢ Anteil Binnenverkehr: 11 %
¢ Anteil Ziel- / Quetlverkehr: 52 %
»  Durchgangsverkehr: 37 %

Ziel des Projekts der Stdumfahrung ist die Verlagerung des Durchgangsverkehrs
sowie Teilen des Ziel- /Quellverkehrs auf die Umfahrung, insbesondere die Verbin-
dungen Greppen — Luzern sowie Greppen — A4. Die Erreichbarkeit des Zentrums
wird mit dem Zwischenanschluss-, Nord“ sichergestallt.

HABKBNZTZ Kanton Schiwyz TBANZ4 NP Sudumfalirung Kussnacht\BenchienBencht kNP Abschnitt 1.doc
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2.2 Vorprojekt fiir die Stdumfahrung

Fir den Abschnitt 1 der Stidumfahrung besteht ein Vorprojekt vom 17.07.2009,

Die nachfolgenden Projekterizuterungen sind im Wesentlichen dem technischen
Bericht aus den Vorprojektunterlagen des Abschnitts 1 entnommen,

2.2.1 Genereller Beschrieb

Die Stdumfahrung Klssnacht schliesst im Bereich des Zusammenschlusses der
Zuger- und der Nordstrasse (Hauptstrasse Nr. 2), auf der Hohe der Eishalle, an das
bestehende Trassee an. Im Anschluss unterquert die Sudumfahrung in einer
Unterfihrung die Artherstrasse und steigt dann im Einschnitt bis zum Kulmina-
tionspunkt an. Dieser liegt zirka auf der Héhe der norddstlichen Ecke des Fried-
hofs. Dort schliesst auch der Anschluss Kiissnacht Nord an die Sadumfahrung mit
einem Brickenbauwerk an. Der Anschluss Klissnacht Nord verliuft parallel zur
Nordseite des Friedhofs und verbindet die Stidumfahrung mit der Oberdorfstrasse
bzw. dem Zentrum von Kissnacht. Der Anschluss Kiissnacht Nord an die Siidum-
fahrung erfolgt (ber vier Ein-Ausfahrtsrampen. Ab dem Anschluss Kiissnacht Nord
sinkt das Trassee der Stdumfahrung weiter im Einschnitt ab und verlduft nach ca.
120 m in einem 493 m langen Tunnel bis zum Anschluss Rabmatt. Im Kreisel
Anschluss Rabmatt schliessen die Grepperstrasse (Hauptstrasse Nr. 2b) und der
Bergweg an die Stdumfahrung an.

Der Anschluss Rabmatt ist so ausgebildet, dass ein spaterer Zusammenschluss des
Abschnitts 1 mit dem Abschnitt 2 (Rédbmatt — Breitfeld) moglich ist.

2.2.2 Horizontale Linienfihrung

Ab der Unterquerung der Artherstrasse verlauft die Stidumfahrung in einem Bogen
mit Radius 225 m bis zum Anschluss Kissnacht Nord. Die weitere LinienfUhrung
bis zum nérdlichen Tunneiportal in der Rabmatt weist eine leichte Krimmung
nach Westen (Seeseite) auf. Ab dem Tunneisiidportal verlauft die Stdumfahrung
mit kleinem Radius (R = 120 m) und minimalem Abstand zur Turnhalle bis zum
Kreisel Rabmatt.

2.2.3 Vertikale Linienfihrung

Die vertikale Linienfiihrung der Siidumfahrung zeigt angesichts der verschiedenen
gegebenen Hohenfixpunkte, der topografischen Verhaitnisse sowie der Normvorga-
ben ein eher bewegtes Biid.

fm Norden schiiesst die Sudumfahrung an die bestehenden Trassees der Zuger-
und Nordstrasse an. Anschliessend sinkt die Studumfahrung mit 7 % unter die
Artherstrasse ab. Die Artherstrasse wird im Querungsbereich um ca. 1.5 m ange-

XABKENZTZ Kanton Schwyz TBAN24 NP Sudumfabirung Kussnacht\BerchteBencht kNP Abschnit 1.doc
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hoben. Angesichts der kurzen Strecke zwischen dem Anschluss ans bestehende
Trassee und der Unterguerung Artherstrasse kénnen nur minimafe Projektierungs-
elemente verwendet werden. So betrdgt der Ausrundungsradius der Kuppe 1500
m, Jener der Wanne lediglich 800 m. Im Anschluss an die Unterquerung der Art-
herstrasse steigt die Umfahrung wiederum mit 7 % bis zum Anschiuss Kissnacht
Nord an. Da das bestehende Geldnde bereits eine Neigung von 5 bis 7 % aufweist,
verbleibt die Stdumfahrung auf der gesamten Strecke im Einschnitt.

Damit das Uberbaute Gebiet stidlich der Seebodenstrasse bergmannisch unterquert
werden kann, sinkt das Trassee nach dem Anschiuss Kiissnacht Nord mit 5% ab.
Nachdem die Seebodenstrasse unterquert ist und das Terrain sidlich der See-
bodenstrasse wieder ansteigt, steigt auch das Trassee der Stdumfahrung bis zum
Anschluss Rabmatt mit wiederum max. 5 % an,

2.3 Flankierende Massnahmen

Das Projekt der Stdumfahrung Kiissnacht Abschnitt 1 umfasst als integralen Be-
standteil verschiedene so genannte flankierende Massnahmen. Die Massnahmen
sind so auszuwahlen, dass sie sich gegenseitig erganzen und insgesamt die nétige
qualitative Wirkung erzielen. Sie sind uneridsslich, um die angestrebte Umlage-
rung des Verkehrs auf die Umfahrung erreichen zu konnen.

Datir stehen folgende Massnahimen im Vordergrund:

¢ Niedrigtemporegime: - Im Bereich zwischen Rabmatt und Bahnhofkreise!
bzw. Seebodenstrasse ist grundsatzlich Tempo 30
angedacht;

- |m Bereich des Hauptplatzes und den unmittelbar
anschliessenden Strassenabschnitten ist auch Tempo
20 denkbar.
» Verkehrsbauliche Massnahmen zur Einhaltung des Niedrigtemporegims
» Aufwertung des Strassenraumes im schiitzenswerten Ortskern, insbesondere
der Bahnhofstrasse als siedlungsorientierte Strasse

Die flankierenden Massnahmen werden in der weiteren Projektierung vertieft ge-

prift, Die definitive Massnahmenkombination wird mit dem separaten Bauprojekt
fir die flankierenden Massnahmen ausgewiesen.

XABKBA272 Kanton Schwyz 1BAN24 NP Sudumfahrung KussnachtsBenchtenBencht kNP Abschnit 1.doc
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2.4 Langsamverkehr

« Gebiet Ebnet

Die bestehende Unterfihrung Eishalle - Sportanlage Luterbach wird aufgehoben.
Neu wird der Langsamverkehr nach lmmensee ab der Eishalle (ber die Arther-
strasse und die Erschliessungsstrasse auf der Siidseite der Sportanlage zum ,Lu-
terbach® geflhrt,

Zur optimalen FUhrung des Langsamverkehrs wird die Artherstrasse zwischen der
Einfahrt Eishalle bis zur Abzweigung Richtung Sportanlage Luterbach beidseitig
mit Trottoir und Radstreifen ausgeriistet.

» Knoten Anschiuss Nord / Oberdorfstrasse

Zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit wird der Langsamverkehr Richtung Eb-
net ab der Einfahrt zum Friedhofparkplatz auf einem kombinierten Rad- und Geh-
weg zum Fussgéngerstreifen itber die Anschlussstrasse Kiissnacht Nord gefiihrt, Es
ist vorgesehen, das bestehende Friedhofportal leicht zu verschieben.

s  Ortszentrum

Die Oberdorf-, Bahnhof- und nérdliche Grepperstrasse konnen aufgrund der Ver-
kehrsentlastung als siedlungsorientierte Strassen gestalterisch verhessert und da-
mit fir den Langsamverkehr aufgewertet werden.

» Gebiet Rabmatt

Zur Verbesserung der Fihrung des Langsamverkehrs ist neben dem bisherigen
Fussgéngerstreifen, ab dem Ende des Garnhankiweg zur Bushaltestelle dstlich der
Grepperstrasse, der Bau einer neuen, behindertengerechten Unterfiihrung vorgese-
hen,

fm Weiteren soll ein Rad-/Gehweg ab dem Schulhaus Dorfhalde iiber das Tunnel-
portal in Richtung Quartier Bergweg erstellt werden.

Der Treppenzugang auf der Sidseite des Schuthauspiatzes bleibt erhalten. Der
Zugang zur Treppe erfolgt neu iber den leicht verschobenen Fussgangerstreifen
bei der Grepperstrasse sowie der Fussgingerfiache auf der Zufahrtsstrasse zur
Lokalitat Feldmusik.

2.5 Offentlicher Verkehr

Der dffentiiche Verkehr profitiert direkt von der Reduktion des Verkehrsaufkom-
mens im Zentrum von Kissnacht, Weil die hauptsichlichen Uberlastungen in der
Oberdorfstrasse und auf dem Hauptplatz efiminiert sind, kiénnen die Busse regel-
massiger verkehren. Es bieten sich neue Mbglichkeiten fiir das OV-Angebot.

Die Artherstrasse bleibt fir den 8ffentlichen Verkehr wie auch fir den Langsam-
verkehr ab der hohlen Gasse Richtung Ebnet benutzbar, Die direkte Verbindung
immensee — Ebnet - Kissnacht bleibt gewahrleistet.

KABKBNZT2 Kanton Schwyz IBANZA NP Sudumfahirung Kussnach\Benchte\Benchit KNP Abschniit 1.doc
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2.6 Weitere Grundlagen und Randbedingungen

Die Sidumfahrung Kissnacht hat durch das Trassee oder durch immissionen
Auswirkungen auf Bauzonen sowie Landwirtschaftszonen. Sie tangiert mégliche
Siedtungserweiterungsgebiete gemiss kommunalem Richiplan.

Der Plan ,raumplanerische Randbedingungen® in der Beilage fasst die raumplane-
risch relevanten Informationen zusammen, die in folgenden Erlassen festgelegt
sind:

a) rechtskréftige kommunale Nutzungsplanung

e« Zonenplan Siedlung

s Zonenplan l.andschaft
e Baureglement

» Erschliessungsplan

b} kommunale Richiplanung

« Kommunaler Richtplan, genehmigt mit RRB Nr, 22/2007

¢) Strassen

In den raumplanerischen Randbedingungen werden die Strassen der Basiser-
schliessung, der Grob- und Feinerschliessung erfasst.

KABKENZTR Kanton Schwyz TBANZ4 NI Sudumfalimung KussnachosBenchiasBencht kKNP Abschnit 1.doc
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3 STRASSENBAUPROGRAMM UND FINANZIERUNG

3.1 Strassenbauprogramm

Bestandteil des Stras- Das Strassenbauprogramm 2010-2024 des Regierungsrates Schwyz umfasst auch
senbauprogramms die Realisierung des Abschnitts 1 der Siidumfahrung Klssnacht.

Richiplanrelevantes Die Sddumfahrung Késsnacht Abschnitt 1 wird ais richtplanrelevantes Projekt
Projekt bezeichnet. Es handeit sich um ein kantonal bedeutungsvoiles Projekt.

Projektbeschrieb I Projektbeschrieb wird ausgefiihrt:

¢ Neue Hauptstrasse

+ Massnahme: Sldumfahrung mit flankiereanden Massnahmen

» Preojektstand: Vorprojekt

¢ Finanzbedarf 2010-2018: CHF 91 Mio., exkl. Verbindung Zuger-/Artherstrasse
» Baubeginn 2014

3.2 Finanzierung

Die Totalkosten werden unter Berlicksichtigung der heutigen Verkehrsbelastung im
Bezugsgebiet im Sinne von §56 StrV unter den beteiligten Gemeinwesen aufge-
teilt.

HABKBN2Y2 Kanton Schwyz T8AM24 NP Sudurmfahirung KussnachixBenchte \Boncht kNP Abschnitt 1.doc
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4 VERKEHRS- UND UMWELTRELEVANTE ASPEKTE DER PLANUNG

Fiir das Vorprojekt liegt eine Voruntersuchung zur Umweltvertraglichkeit vor.

XABKBAZY2 Kanton Schwyz TBAN24 NP Sudumtatiung KussnachisBenchte\Bercht KNP Atschit 1.doc
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5 PERIMETER UND ERLAUTERUNG ZUM VERBINDLICHEN PLANINHALT

5.1 Situation Nutzungsplan

%
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Brunnen, 5. Februar 2010
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5.2 Verbindlicher Planinhalt des Nutzungsplans

Verbindticher Planinhalt Als verbindlicher Planinhalt wird festgesetzt:

o Verkehrszone A
Die Verkehrszone A umfasst den Strassenbereich der Projekte im Sinne von
§ 3 der Strassenverordnung sowie die Anschlisse an bestehende Strassen ge-
méss derzeitigem Projektierungsstand, Die Verkehrszone A ist der Bereich mit
den baulichen Verdnderungen.

Das Areal der Verkehrszone A ist ins Eigentum des Kantons zu Uberfiihren,
soweit €5 vor der Strasse beansprucht wird und noch nicht im Kantonsbesitz
ist.

» Baulinien fir Bauten und Anlagen
In der kanionaien Nutzungsplanung werden drei Arten von Baulinien unter-
schieden:
—  Baulinie |
- Baulinie ||
— Baulinie {1

Die Baulinienbereiche sind reserviert fir:

- Tunnel

- Projektanpassungen inki. geringfiigigen Anderungen in der Linienfihrung,
z. B. Radien, Einspurstrecken etc.;

— Nebenanlagen, infrastrukturen

Mit den Baulinien [, Il und Iil werden die oberirdischen und unterirdischen
Teile der Strassenprojekte sowie seine Anschiiisse gesichert. Innerhalb der
Baulinien diirfen nur Bauten und Anlagen erstellt werden, die dem Zweck der
Baulinien nicht widersprechen. Insbesondere darf innerhalb der Bauiinien il
und HI der Untergrund nicht derart genutzt werden, dass der Bau und Betrieb
des Strassentunnels gestért oder verunmoglicht wird.

Minweis zu den Baulinien:

Das Projekt fuhrt zu Anderungen und Anpassungen von Wegen sowie Neben- und
Flurstrassen. Wenn diese innerhalb der Bauzone liegen und nicht im Rahmen einer
gesamthatften Quartiererschiiessung zu ldsen sind, werden sie in den Baulinienbe-
reich miteinbezogen. Ausserhaib der Bauzone wird fiir solche Anpassungen keine
Baulinie ausgeschieden, um die Detailprojekte mit der Landwirtschaft absprechen
Zu kdnnen. Hier ausserhalb der Bauzone ist der Kanton fiir Bauvorhaben Bewilli-
gungsinstanz und kann bei allfalligen Beriihrungen die nétige Abstimmung vor-
nehmen.

XABKBA2TZ Kanton Schwyz TBAN24 NP Sudumfahrung Kussnacht\Benchte\Bencht kNP Abschnilt 1.go¢



Abschnitt 1 15
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