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1 Die 6V-Strategie in Kiirze

Die Mobilitat gilt als Motor von Wirtschaft und Handel und
sie bedeutet Freiheit, Selbstverwirklichung und Autonomie
flr die Gesellschaft. Mobilitat tragt zum Wohlstand der
modernen Gesellschaft bei.

Der &ffentliche Verkehr leistet als Massentransportmittel
einen wichtigen Beitrag zur Bewaltigung der Mobilitat im
Kanton Schwyz. Er gehdrt zum Service Public und bringt
Menschen zur Arbeit und zur Schule, aber auch zu den
Einkaufs-, Tourismus- und Freizeiteinrichtungen.

Die Mobilitat befindet sich in einem stetigen Wandel. Glo-
balisierung, Digitalisierung, Individualisierung, die Demo-
graphie mit der Migration und Alterung der Gesellschaft so-
wie der Klimawandel verandern das Mobilitétsverhalten der
Gesellschaft.

Die Weiterentwicklung des 6ffentlichen Verkehrs ist eine
Daueraufgabe. Mit der Uberarbeitung der Strategie 6ffentli-
cher Verkehr erfolgt, mit Blick in die Zukunft, die Aktuali-
sierung der strategischen Ziele nach folgenden Grundsat-
zen:

e In Bereichen, bei denen Veranderungen bevorstehen,
gilt es sich darauf vorzubereiten.

e In Bereichen, bei denen Veranderungen bevorstehen,
die noch nicht konkret sind, gilt es sich darauf vorzube-
reiten und flexibel zu sein.

e |n Bereichen, bei denen die Zukunft stabil bleibt, ist zu
optimieren, was getan wird.

Die Strategie 6ffentlicher Verkehr ist Teil der kantonalen
Gesamtverkehrsstrategie 2040, welche mit einem komple-
mentaren Verkehrsangebot die Verbesserung des Verkehrs-
systems im Kanton Schwyz anstrebt.

Die Strategie 6ffentlicher Verkehr ist ein Steuerungsinstru-
ment flir den Regierungsrat und unterstitzt ihn in der Kon-
kretisierung und Umsetzung des allgemeinen gesetzlichen
Auftrags. Sie hilft ihm, Entscheidungen zukunftsgerichtet
und strategisch zu treffen.

Die Strategie 6ffentlicher Verkehr bildet ein Fundament fir
die tagliche Arbeit des Amtes flr &ffentlichen Verkehr. Sie
dient als Orientierungshilfe, steuert die Entscheidungen
und hilft, die langfristig gesetzten Ziele zu erreichen. Mit
dem Grundangebot des 6ffentlichen regionalen Verkehrs
werden die strategischen Ziele mit konkreten Massnahmen
ausgearbeitet und dem Kantonsrat zur Genehmigung vor-

gelegt.

Die Uberarbeitete Strategie dffentlicher Verkehr beinhaltet
strategische Ziele fiir den Zielhorizont 2040. Sie umfassen
folgende Bereiche des &ffentlichen Verkehrs:

e Angebot;
e Finanzierung;
e Umwelt;
e Qualitat;

e Infrastruktur;
e Koordination Gesamtverkehr.

2 Organisatorische Eingliederung der 6V-Strategie

Die Strategie Wirtschaft und Wohnen enthalt Leitideen und
Ubergeordnete Ziele fiir eine wachstumsorientierte Politik
im Kanton Schwyz.

Mit der Raumentwicklungsstrategie und der Gesamtver-
kehrsstrategie erfolgt die Abstimmung zwischen Siedlung
und Verkehr. Beide Strategien konkretisieren die (iberge-
ordnete Strategie Wirtschaft und Wohnen und brechen
diese auf die raumliche Ebene herab.

Die Gesamtverkehrsstrategie wiederum berticksichtigt alle
Aspekte des Verkehrs in einer ganzheitlichen Sicht.

Die Strategie 6ffentlicher Verkehr stellt einen konkretisie-
renden Teil der Gesamtverkehrsstrategie 2040 dar. Auf der
Grundlage der Gesamtverkehrsstrategie werden im kanto-
nalen Richtplan Massnahmen definiert.

Mit dem Grundangebot des &ffentlichen regionalen Ver-
kehrs erfolgt die konkrete Umsetzung dieser Massnahmen.

Das 6V-Grundangebot wird alle vier Jahre vom Regierungs-
rat erarbeitet und dem Kantonsrat zur Genehmigung vorge-
legt.

Strategie Wirtschaft & Wohnen

| |

Raumentwicklungsstrategie

| |

Kantonaler Richtplan

| . |

Strassenbauprogramm 8V-Grundangebot Radroutenkonzept




3 Vision o6ffentlicher Verkehr

¢ Die Schwyzer Bevolkerung, die Zupendler und Erholungs-
suchenden aus den ausserkantonalen Gebieten benitzen
den d&ffentlichen Verkehr, weil er modern, schnell, leicht
zuganglich und 6kologisch ist.

¢ |n den urbanen und periurbanen Gebieten ist das Linien-
netz dicht. Kundenfreundlich gestaltete Verkehrsdrehschei-
ben verkniipfen den 6ffentlichen Verkehr mit dem Fuss-
und Veloverkehr sowie dem motorisierten Individualver-
kehr.

4 Strategische Ziele

4.1 Angebot

e Ziel 1: Der 6ffentliche Verkehr ist attraktiv und in den
stark nachgefragten Quell-/Zielbeziehungen besteht eine
dichte Vernetzung.

e Ziel 2: Der Regionalverkehr auf der Schiene ist dauerhaft
zu sichern und adéaquat auszubauen.

e Ziel 3: Das Bahnangebot bildet die schnelle Verbindung

auf den Hauptkorridoren und zu den ausserkantonalen

Zentren. Ebenso stellt es die schnelle Verbindung zwischen

dem &usseren und inneren Kantonsteil sicher.

Verkehrsregion Ausserschwyz

- Anbindung Pfaffikon an das schnelle Fernverkehrsnetz
Zirich = Chur.

- Sicherstellung Direktverbindungen zum Flughafen Zi-
rich.

- Viertelsttindliches Bahnangebot in den Korridoren March
— Pfaffikon — Zirich / Rapperswil.

Verkehrsregion Innerschwyz

- Systematischer Halbstundentakt zu den Zentren Zug/Zi-
rich, Luzern und Rotkreuz.

- Viertelstlindliches Bahnangebot entlang der kantonalen

Entwicklungsschwerpunkte Brunnen, Schwyz, Arth-
Goldau.

Verkehrsregion Mitte

- Attraktive Verbindungen Einsiedeln - Zirich (Tourismus,
Pendler).

¢ |n Richtung Luzern, Zug und Ziirich sind die Reisever-
bindungen mit kurzen Reisezeiten attraktiv.

e Der 6ffentliche Verkehr ist als Motor der Siedlungsent-
wicklung geschatzt und ein bedeutender Faktor der
Standortqualitat des Kantons Schwyz.

e Der 6ffentliche Verkehr ist zukunftsgerichtet und wird je-
weils im Rahmen des 6V-Grundangebots an die gesell-
schaftlichen, raumlichen und politischen Entwicklungen
angepasst.

e Ziel 4: Das Busangebot bildet das Riickgrat des 6ffentli-

chen regionalen Verkehrs und unterstiitzt die Siedlungsent-

wicklung nach innen.

Das Busangebot wird anhand der Handlungsraume des

kantonalen Richtplans definiert und abgestuft:

- urbaner Raum: 15-Minutentakt;

- periurbaner Raum: 15- bis 30-Minutentakt;

- landlicher Raum: Potenzialorientierter Takt zwischen 30-
bis 120 Minutentakt (mindestens vier Kurspaare als
Grunderschliessung).

e Ziel 5: Im Bereich des abgeltungsberechtigten regionalen
Personenverkehrs unterstiitzen im l&ndlichen Raum fle-
xible (nachfrageorientierte) Angebotsmodelle eine nachhal-
tige und effiziente Abwicklung des stark volatilen Freizeit-
verkehrs.

e Ziel 6: Die 6V-Erschliessung der kantonalen Entwick-
lungsschwerpunkte (ESP) erhoht deren Standortattraktivi-
tat fur die Ansiedelung neuer Unternehmen.

e Ziel 7: Die kantonalen Tourismusschwerpunkte sind mit
einem guten, in das nationale Netz eingebunden 6V-Ange-
bot erschlossen. Der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs am
Tourismusverkehr wird erhdht.

e Ziel 8: Am Wochenende bestehen Nachtverbindungen
aus den Zentren Zlrich und Luzern in den Kanton Schwyz,
um die Attraktivitat des &V weiter zu erhéhen und gesell-
schaftlichen Entwicklungen adaquat Rechnung zu tragen.

e Ziel 9: Der offentliche Verkehr im Kanton Schwyz bietet
gut organisierte Verkehrsdrehscheiben, welche das Umstei-
gen auf den o6ffentlichen Verkehr vom Velo, vom Zu-Fuss-
Gehen sowie vom Auto erleichtern. Dadurch wird die Er-
reichbarkeit zwischen den Regionen sowie die Verkniipfung
der stadtischen und landlichen Rdume verbessert.



4.2 Finanzierung

e Ziel 10: Der Mitteleinsatz im &V-Grundangebot erfolgt ef-
fizient, transparent, in einem breiten Interesse und mit ei-
nem optimalen Wirkungsgrad.

e Ziel 11: Die Effizienz der Verkehrsunternehmen wird ver-
bessert und der Kostendeckungsgrad des Gesamtsystems
laufend erhdht. Bei Nichterfiillung von Vorgaben wird das
Mittel der Zielvereinbarung oder der Ausschreibung einge-
setzt.

e Ziel 12: Die Kennzahlen zum o6ffentlichen Verkehr wer-
den systematisch erfasst, ausgewertet und transparent of-
fengelegt.

4.3 Qualitat

e Ziel 13: Der 6ffentliche Verkehr ist piinktlich, einfach zu-
ganglich und verfligt Giber eine hohe Dienstleistungsquali-
tat. Die zuverlassige Transportkette, das an die Nachfrage
angepasste Platzangebot und die hohe Sauberkeit unter-
streichen die Attraktivitat des 6V und helfen, mehr Kunden
ZU gewinnen.

4.4 Umwelt

e Ziel 14: Die Attraktivitét des offentlichen Verkehrs wird
laufend gesteigert, um den Modal Split insbesondere im
urbanen und periurbanen Raum erhéhen zu kénnen. Die
Verlagerung der Mobilitét auf den &ffentlichen Verkehr
tragt zu einer Verbesserung der Energiebilanz des Verkehrs-
sektors bei.

e Ziel 15: Der CO2-Ausstoss beim strassengebundenen &f-
fentlichen Verkehr im Kanton Schwyz wird schrittweise ge-
senkt, weil die Treibhausgasemissionen gemass Bun-
desstrategie bis 2050 Netto Null betragen sollen.

4.5 Infrastruktur

e Ziel 16: Der Kanton bringt die kantonalen Angebotsziele
bei der Planung des Bahninfrastrukturausbaus des Bundes
ein und sichert damit langfristig gute Rahmenbedingungen
fur das Bahnangebot. Die Planungen erfolgen unter dem
Lead des Bundes in enger Abstimmung mit der Raumpla-
nung.

Ziel 17: Fir ein leichteres Umsteigen zwischen Bahn und
Bus sowie Bus und Bus wird der Bau von Busdrehscheiben
mit erheblicher kantonaler oder regionaler Bedeutung mit
Investitionsbeitragen unterstiitzt. Das Haltestellennetz ist
dicht und die Haltestellen werden kundenfreundlich ge-
staltet und zeitgemass ausgeriistet. Fir ein plnktliches
und zuverlassiges Busangebot werden Verbesserungen wie
6V-Priorisierungen angestrebt.




5 Koordination Gesamtverkehr

Der o6ffentliche Verkehr hat zahlreiche Schnittstellen zu
den anderen Verkehrsmitteln und deren Entwicklungen.
Die Infrastrukturen und Mobilitatstrends werden durch ver-
schiedenste Akteure geplant und umgesetzt.

Aus Sicht des 6ffentlichen Verkehrs unterstiitzen die nach-
folgenden Leitgedanken einen gut koordinierten und tber
alle Verkehrsmittel abgestimmten Gesamtverkehr.

Fussverkehr

e Zu-Fuss-Gehende sollen die 6V-Haltestellen sicher, at-
traktiv, direkt und hindernisfrei erreichen, weil sie die
wichtigsten Kunden des &ffentlichen Verkehrs sind.

Veloverkehr

¢ Velofahrer sollen wichtige 6V-Haltestellen mit grésserem
Einzugsgebiet sicher, direkt und bequem erreichen und ihr
Velo geordnet und sicher abstellen kénnen, weil die Ve-
lonutzung in Zukunft zunehmen wird und das Velo in Kom-
bination mit dem 6V (Bike & Ride) dazu beitragen kann,
Leistungsengpasse im Gesamtverkehr zu beheben.

Mikromobilitat

¢ Die Interessen der Mikromobilitat werden durch den 6f-
fentlichen Verkehr unterstiitzt, wenn sich die Angebote
sinnvoll in eine nachhaltige, multimodale Transportkette
integrieren lassen (Mikromobilitat umfasst motorisierte so-
wie nicht motorisierte Kleinst- und Leichtfahrzeuge. Bei-
spiel: E-Scooter-Sharing-Angebot an Verkehrsdrehscheiben
zur Uberbriickung der ersten und letzten Meile).

Motorisierter Individualverkehr

¢ Die Forschung und Entwicklung autonom fahrender Fahr-
zeuge ist zu beobachten, weil das autonome Fahren das
Potenzial hat, die Mobilitat dereinst zu revolutionieren.

e Carpooling-Angebote sind nicht Bestandteil des 6V-
Grundangebots, weil die Erhdhung des Besetzungsgrades
beim motorisierten Individualverkehr nicht die Aufgabe des
offentlichen Verkehrs ist.

Mobilitditsmanagement

¢ Mobilitadtsmanagement soll sich im Kanton Schwyz etab-
lieren kénnen, weil die Verkehrsinfrastrukturen effizienter
genutzt und Engpasse im Verkehrsfluss verringert werden
kdnnen.

Mobility as a Service (MaaS)

e Mobility as a Service soll sich im Kanton Schwyz etablie-
ren, weil mit MaaS die verschiedenen Verkehrsmittel einfa-
cher miteinander kombiniert werden kénnen und ein multi-
modales und besitzloses Mobilitatsverhalten ermoglicht
wird (MaaS bedeutet kombinierte Mobilitat aus einer
Hand. Alle in einem bestimmten Gebiet verfligbaren Ver-
kehrsmittel werden in einer App zusammengefiihrt, sodass
der Nutzer auf Knopfdruck die einfachste Route und Ver-
kehrsmittel ermitteln und buchen kann. Der 6V- ist Teil
von MaaS).

On-Demand-Angebot fiir die letzte Meile

e On-Demand-Angebot fir die letzte Meile sind nicht Be-

standteil des 6V-Grundangebots, weil es nach heutiger Be-
urteilung nicht die Aufgabe der &ffentlichen Hand ist, 6V-
Leistungen bis zur Haustlire anzubieten, wo nicht eine ge-
wisse Blindelung der Mobilitatsnachfrage erwartet werden
kann.



Angebotsstruktur éffentlicher Verkehr Stand 2022
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