V-3.3 Bus

Gedandert mit Richtplananpassung 2022

Ausgangslage und Erlduterungen

Das Busangebot bildet eine Ergdnzung zum Bahnnetz. Es Gbernimmt die Feinerschliessung, sowie die
Erschliessung abseits der Bahnlinien.

In den urbanen und periurbanen Rdumen wird der Bus als Zubringer zur Bahn und Trager der Feiner-
schliessung gezielt weiterentwickelt. Dabei stehen insbesondere die Anschliisse an die regionalen Kno-
ten im Vordergrund. Im landlichen Raum wird mit dem Bus eine Grunderschliessung sichergestellt.
Das Amt fir 6ffentlichen Verkehr entwickelt in Zusammenarbeit mit den Transportunternehmungen,
Gemeinden und dem Tiefbauamt, und bei gemeinsamen Linien in Abstimmung mit Bund und Nach-
barkantonen, das bestehende Buskonzept weiter.

Die angestrebte Bedienungshaufigkeit wird gemass der vorherrschenden Siedlungsstruktur festgelegt:
e Urbaner Raum: mindestens 15-Min.-Takt

e Periurbaner Raum: 15 - 30-Min.-Takt

e Landlicher Raum: 30 - 60 / 120-Min.-Takt (Grunderschliessung sicherstellen)

Aufgrund der angespannten Strassensituation in den Hauptverkehrszeiten zeichnet sich ab, dass kurz-
oder mittelfristig zusatzliche Anpassungen an der Infrastruktur notwendig sein kénnen, um die Plnkt-
lichkeit und somit die Anschliisse an die Zlge stabil gewahren zu kénnen. Im Raum Pfaffikon sind
erste Massnahmen in Planung.

Ziel ist es durch attraktive Transportketten Bahn—Bus und Bus—Bus Anreiz zur 6V-Nutzung zu bieten.
Dadurch soll die Strassensituation entlastet werden.

Die bestehenden Bahn-Bus- und Bus-Bus-Knoten stossen zunehmend an lhre Kapazitatsgrenzen. Die
Umsetzung der notwendigen Massnahmen zur Behindertentauglichkeit erfordern zusatzlich Erweite-
rungen oder Umgestaltungen der Businfrastrukturen. Der Richtplan lbernimmt jene Busbahnhofe, wel-
che aufgrund ihrer Bedeutung im Netz (z.B. an Bahnhéfen, wo mehrere Buslinien zusammentreffen)
prioritdren Handlungsbedarf ausweisen. Der Koordinationsstand der einzelnen Vorhaben wird mit dem
Voranschreiten der Planung fallweise angepasst. Weitere Standorte kdnnen von den Gemeinden oder
Bezirken unabhangig vom Richtplaneintrag gepriift werden.

Beschliisse

V-3.3.1 Planungsgrundsatze

a) Der Kanton, die Regionen und die Gemeinden sind fiir die Weiterentwicklung des Busnetzes ver-
antwortlich. Der Kanton koordiniert die Weiterentwicklung aufgrund der (ibergeordneten, bahn- und
strassenseitigen Rahmenbedingungen.

b) Die Entwicklung des Busnetzes erfolgt gemass der Siedlungs- und Gesamtverkehrsstrategie entlang
der bestehenden Siedlungsachsen.

c) Die Anschlusssicherheit innerhalb der Transportketten des 6ffentlichen Verkehrs ist mit geeigneten
Massnahmen — die allenfalls auch andere Teilsysteme tangieren — zu gewahrleisten. Die Bus-Bahn-
Anschlisse sind auf die Uiberregionalen und regionalen Knoten auszurichten. Soweit fahrplantech-
nisch moglich, sind auch weitere Bus-Bahn-Anschliisse herzustellen, jedoch nicht zulasten ande-
rer, wichtiger Anschlisse.
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d) Auf verspatungsanfalligen Achsen sollen, wenn moglich Busbevorzugungen entsprechend der Stau-

entwicklung realisiert werden.

e) An den Umsteigeknoten Zug/Bus sollen geniigend Kapazitaten zur Schaffung von multimodalen

Umsteigeplattformen geschaffen werden.

V-3.3.2 Buslinien

Nr. Objektstandort Projektbeschrieb

Koordinationsstand

V-3.3.2-01 | Seewen — Wintersried -Ibach | Priifung einer Erschliessung ESP Entwicklungsachse
Urmiberg mit transitierender Buslinie

Festsetzung

V-3.3.2-02 | Brunnen — Brunnen-Nord Neue Busverbindung Brunnen — Brunnen-Nord
mit Bedienung des Umstrukturierungsgebiets

Vororientierung

V-3.3.3 Busbahnhafe (bzw. spezielle Bushaltestellen)

Nr. Objektstandort Projektbeschrieb Koordinationsstand
V-3.3.3-01 | Immensee Busbahnhof Festsetzung
V-3.3.3-03 | Sattel-Krone Busbahnhof Festsetzung
V-3.3.3-04 | Schwyz SBB / Seewen Busbahnhof mit Kapazitatserweiterung Festsetzung
V-3.3.3-05 | Schwyz Post / Zentrum Busbahnhof mit Kapazitatserweiterung Festsetzung
V-3.3.3-06 | Brunnen Optimierung Busbahnhof mit Option Kapazitatser- Festsetzung
weiterung

V-3.3.3-07 | Einsiedeln Busbahnhof Zwischenergebnis
V-3.3.3-08 | Pféaffikon Alternativer Standort zum heutigen Busbahnhof Zwischenergebnis
V-3.3.3-09 | Siebnen-Wangen Busbahnhof Zwischenergebnis

V-3.3.4 Busbevorzugungsmassnahmen

Nr. Objektstandort bzw. Achse Projektbeschrieb Koordinationsstand
V-3.3.4-01 | Schwyz — Ibach Priifen von Massnahmen zur Fahrplanstabilisierung Festsetzung
in Hauptverkehrszeiten
V-3.3.4-02 | Kissnacht, Autobahnan- Busbevorzugungsmassnahmen Festsetzung
schluss
V-3.3.4-03 | Altendorf — Pfaffikon - Busbevorzugungsmassnahmen Festsetzung
Freienbach
V-3.3.4-04 | Pfaffikon Busbevorzugungsmassnahmen (Bus-Trasse entlang Festsetzung
Bahn)
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Thematische Karte
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Massnahmen

Hinweise / Grundlagen

o Strategie dffentlicher Verkehr / Konzept éffentlicher Verkehr April 2014.
o Strategie dffentlicher Verkehr 2040 (RRB Nr. 389/2022 vom 17. Mai 2022)
o Gesamtverkehrsstrategie 2040 (RRB Nr. 403/2017 vom 30. Mai 2017)

Koordination

Koordinationsstand: Festsetzung, resp. gemass Einzelbeschliissen falls explizit angegeben

Federfiihrung: Buslinien und Bushaltestellen: Gemeinden
Busbevorzugungsmassnahmen: TBA; Gemeinden
Beteiligte: ASTRA (sofern Nationalstrassen betroffen sind), AdV; TBA; betroffene Gemeinden
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